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Art der MaBRnahme

Fordern: MalRnahmen, bei denen das interkommunale Kooperation (verbindliche) Vorgaben, Anforderungen oder
Regulierungen aufstellt

Fordern: MalRnahmen, bei denen die interkommunale Kooperation finanzielle oder nicht-finanzielle Unterstitzung
bereitstellt (bspw. in Form von Beratung)

Informieren und motivieren: Malinahmen, bei denen die interkommunale Kooperation Wissen oder Daten (bspw. digital,
haptisch oder in Form von Veranstaltungen) bereitstellt

Aktivieren: Mallnahmen, bei denen die interkommunale Kooperation gezielt (externe) Akteure einbindet und vernetzt (u.a.
Kooperationen, Austauschformate)

Investieren: MaRnahmen, bei denen die interkommunale Kooperation direkt in die Umsetzung von
Klimaschutzmalnahmen investiert

Umsetzungszeitraum (Dauer)

Kurz

Umsetzung erfolgt innerhalb von weniger als 1 Jahr.

Mittel

Umsetzung dauert 1 bis 3 Jahre.

Lang

Umsetzung erstreckt sich tiber mehr als 3 Jahre
Wiederkehrend

Mallnahme wird in regelméfigen Absténden erneut durchgefiihrt
Stetig

Umsetzung ist dauerhaft angelegt und wird kontinuierlich ohne definierte Endphase durchgefiihrt.

Personalaufwand (interkommunal)

Sehr hoch

Strategisch und langfristig: MalBnahme ist strategisch bedeutend und erfordert intensive und léngerfristige
Ressourcenbindung; Kontinuierliche Betreuung, fachbereichstibergreifende Zusammenarbeit und externe Unterstiitzung
sind essenziell.

Hoch
Komplex und ressourcenintensiv: MalBnahme ist fachbereichsiibergreifend und/oder langfristig angelegt; Erfordert
umfangreiche Projektsteuerung, regelméaRige Abstimmung, externe Expertise oder kontinuierliche Betreuung.

Mittel

Koordinationsaufwand: MalBnahme erfordert die Zusammenarbeit mehrerer Personen oder Abteilungen; Regelméallige
Abstimmungen und eine gewisse projektbezogene Organisation sind erforderlich.

Niedrig

Einfach umsetzbar: MaBnahme erfordert keine komplexe Abstimmung oder fachiibergreifende Zusammenarbeit.

Kostenschatzung (interkommunal)
Sehr hoch

Hoch
Mittel

Niedrig

Erlauterung Seite 3/49
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Zurlck zum Register

I Fortbestand und Sicherstellung interkommunaler Austauschformate zum Thema Mobilitat

Handlungsfeld: Nachhaltige Mobilitat NMO1

Zielsetzung

Ziel ist die Fortfiihrung eines regelmafigen Austauschs zwischen den Kommunen zur Koordinierung von Aktivitaten zur
nachhaltigen Gestaltung der Mobilitat in der Region. Im Kern geht es um die Definition gemeinsamer Ziele und Standards fur
neue Mobilitdtsangebote sowie die strategische Planung und Steuerung kommunenuibergreifender Aktivitaten. Ziel ist es,
bestehende Strukturen zu erganzen, Synergien zwischen den Kommunen zu nutzen und eine effiziente, bedarfsgerechte
Mobilitadtsplanung iber Kommunengrenzen hinweg zu ermdglichen.

Beschreibung

Viele Mobilitatsbedarfe und Pendlerstréme tberschreiten kommunale Grenzen, sodass eine tUbergeordnete Koordination die
Effizienz und Attraktivitat etwaiger Mobilitatsangebote erheblich steigern kann. Es bedarf einer interkommunalen Steuerung,
um Ressourcen zu biindeln, Synergien zwischen den Kommunen zu identifizieren und zu nutzen sowie gemeinsame
Lésungen fur neue, sinnvolle Mobilitdtsangebote zu entwickeln. Eine abgestimmte Planung ermdglicht es zudem, Férdermittel
gezielt zu beantragen und Infrastrukturmanahmen, wie Radwegrouten, Mobilitadtsstationen oder Ladeinfrastrukturen, regional
abgestimmt umzusetzen.

Aufgabentrager des OPNV in der Region ist der Rhein-Sieg-Kreis. Mit Erhalt des derzeit bestehenden Austauschs zum
Themenbereich Mobilitdt zwischen den sechs Kommunen untereinander oder auch mit dem Rhein-Sieg-Kreis, gilt es
entsprechende Formate fur den Austausch von Best Practices, die gemeinsame (Weiter-)Entwicklung bzw. Umsetzung von
Mobilitatskonzepten sowie die koordinierte Beantragung und Nutzung von Férdermitteln zu etablieren.

Art der MaRnahme [ Fordern [ ]Férdern [ ] Informieren Aktivieren [ ] Investieren
Anleitung zur Umsetzung

Arbeitsschritte im Prozess (Austauschformate sind bereits etabliert):
- Weiterflhrung des regelmafRigen Austauschs
- Analyse bestehender Mobilitatsangebote und identifizierter Licken
- Weiterentwicklung des gemeinsamen strategischen Ansatzes (inkl. Priorisierung alternativer Bedienformen)

Interkommunale Arbeitsgruppe der beteiligten Kommunen, kommunale
Mobilitadtsmanagements, Kreisverwaltung, interkommunales Klimamanagement, die
kommunalen Verwaltungen und Wirtschaftsférderungen der Region,

Akteure Verkehrsunternehmen und Mobilitdtsdienstleister, Birgerschaft sowie
insbesondere Nutzergruppen mit spezifischen Mobilitatsbedarfen (z. B. Pendler,
Seniorinnen, Jugendliche), Unternehmen, Nahversorger, medizinische und soziale
Einrichtungen

zunachst bindet die MaRnahme lediglich

Kostenschatzung Personalkapazitaten und ggf. Dienstreisekosten et
Koordinationsaufwand: MalRnahme erfordert die
Erwarteter Personalaufwand Zusammenarbeit mehrerer Personen oder Abteilungen; Mittel

Regelmafige Abstimmungen und eine gewisse
projektbezogene Organisation sind erforderlich.

NMO1 Seite 12 /49
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Umsetzungszeitraum (Dauer)

THG-Minderungspotenzial

Relevanz zur Zielerreichung
Klimaneutralitat

Indikatoren zum Monitoring

Beitrag Nachhaltigkeitsstrategie

12

9 IHNOVATION LD
IKFRASTRUKTUR

3

NMO1

Stetig

keine direkten THG-Einsparungen, da vorbereitende /

koordinierende Aufgabe el G U ey

hohe Relevanz, durch die Reduzierung von THG-
Emissionen im Verkehrssektor und die Starkung
nachhaltiger Mobilitatsangebote. Da die Kommunen selbst
nur begrenzte Einflussmadglichkeiten in dem Sektor haben,
bietet die interkommunale Koordination eine effektive
Méoglichkeit, alternative LOsungen zu integrieren.

Hoch

Regelmafigkeit von gemeinsamen Austauschformaten (Anzahl pro Zeiteinheit);
Anzahl und Umfang gemeinsamer Mobilitatsprojekte (z. B. Biirgerbusse,
Carsharing-Stationen, Feinkonzept Mobilstationen Rhein-Sieg-Kreis,
Ladeinfrastrukturkonzept des Rhein-Sieg-Kreises); Veranderung des Modal-Split

NACHHALTIGE/R 1 MASENAHMEN 17 PARTNER-

KONSUM UND im SCHAFTEN

PRODUKTION HLIMASGHLTZ ZUR ERREICHUNG
DER ZIELE

Seite 13/ 49
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Zurlck zum Register

I Férderung / Erginzung / Stirkung des OPNV und SPNV durch alternative Bedienformen

Handlungsfeld: Nachhaltige Mobilitat NMO02

Zielsetzung

Erganzend zum OPNV kénnen alternative Bedienformen geschaffen werden, um der Offentlichkeit weitere, nachhaltige
Mobilitatsangebote bereitzustellen. Durch die Férderung, Erganzung und Starkung des bestehenden OPNV und SPNV
mdchte man den individuellen Mobilitdtsbedurfnissen im (linksrheinischen) Rhein-Sieg-Kreis gerecht werden. Dabei ist es
sinnvoll, jene erganzenden Mobilitdtsangebote auf interkommunaler Ebene zu steuern.

Beschreibung

Viele Mobilitatsbedarfe und Pendlerstrome Uberschreiten kommunale Grenzen, sodass eine libergeordnete Koordination die
Effizienz und Attraktivitat etwaiger Mobilitatsangebote erheblich steigern kann. Die gezielte Optimierung des bestehenden
OPNV- und SPNV-Angebots durch alternative Bedienformen (wie z.B. On-Demand-Verkehre oder flexible Rufbusse) ist ein
wichtiger Baustein zur Verbesserung der Mobilitat im linksrheinischen Rhein-Sieg-Kreis. Bei Bedarf wird sich mit
Verkehrsunternehmen und weiteren Akteuren ausgetauscht, um nachhaltige Mobilitatsldsungen effizient und abgestimmt
umzusetzen. Mit Hilfe dieser interkommunalen Steuerung kdnnen Ressourcen gebilindelt, Synergien zwischen den
Kommunen identifiziert und genutzt sowie gemeinsame Ldsungen fiir neue, sinnvolle Mobilitatsangebote entwickelt werden.
Eine abgestimmte Planung ermdglicht es zudem, Fordermittel gezielt zu beantragen und InfrastrukturmaRnahmen, wie
Radwegrouten, Mobilitatsstationen oder Ladeinfrastrukturen, regional abgestimmt umzusetzen.

Ziel dieser MaRnahme ist es, den OPNV und SPNV durch alternative Bedienformen zu férdern / ergénzen / stérken, sofern es
der Einflussbereich der Kommunen zulasst. Es sollte regelmaRig gepriift werden, inwiefern sich alternative Bedienformen
anbieten, z. B. Blrgerbusse oder Biirgerautos — bestenfalls elektrisch betrieben. Diese Angebote ermdglichen v. a.
mobilitatseingeschrankten Menschen raumliche Flexibilitat und leisten dadurch einen Beitrag zur Steigerung der
Lebensqualitat vor Ort. So bieten diese (meist durch Ehrenamtliche gefahrene) Fahrzeuge eine gute Moglichkeit, mobil zu
bleiben und sowohl alltagliche Erledigungen wie Einkaufe und Arztbesuche als auch die Teilnahme am sozialen Leben
weiterhin wahrnehmen zu kénnen und im Zuge dessen den motorisierten Individualverkehr méglichst zu reduzieren.

Art der MaRnahme [ Fordern [ ]Férdern [ ] Informieren Aktivieren [ ] Investieren
Anleitung zur Umsetzung

- Diskussion und inhaltliche Ausgestaltung der Manahmenumsetzung unter Nutzung der bereits etablierten interkommunalen
Austauschformate (siehe MaRnahme NM01)

Interkommunale Arbeitsgruppe der beteiligten Kommunen, kommunale
Mobilitdtsmanagements, Kreisverwaltung, interkommunales Klimamanagement, die
kommunalen Verwaltungen und Wirtschaftsférderungen der Region,

Akteure Verkehrsunternehmen und Mobilitdtsdienstleister, Blrgerschaft sowie
insbesondere Nutzergruppen mit spezifischen Mobilitatsbedarfen (z. B. Pendler,
Senioren, Jugendliche), Unternehmen, Nahversorger, medizinische und soziale
Einrichtungen

zunachst bindet die Mallnahme lediglich

Kostenschatzung Personalkapazitaten und ggf. Dienstreisekosten

Niedrig

NMO02 Seite 14/ 49



Klimaregion Rhein-Voreifel

Institut fiir angewandtes .
a Stoffstrommanagement (interkommunaler MaBnahmenkatalog)
www.stoffstrom.org

Erwarteter Personalaufwand

Umsetzungszeitraum (Dauer)

THG-Minderungspotenzial

Relevanz zur Zielerreichung
Klimaneutralitat

Indikatoren zum Monitoring

Beitrag Nachhaltigkeitsstrategie

3

NMO02

12

Koordinationsaufwand: Mafinahme erfordert die
Zusammenarbeit mehrerer Personen oder Abteilungen;
Regelmallige Abstimmungen und eine gewisse
projektbezogene Organisation sind erforderlich.

Mittel

Stetig

keine direkten THG-Einsparungen, da vorbereitende /

koordinierende Aufgabe Vel G U ey

hohe Relevanz, durch die Reduzierung von THG-
Emissionen im Verkehrssektor und die Starkung
nachhaltiger Mobilitatsangebote. Da die Kommunen selbst
nur begrenzte Einflussmadglichkeiten in dem Sektor haben,
bietet die interkommunale Koordination eine effektive
Méoglichkeit, alternative LOsungen zu integrieren.

Hoch

Anzahl eingefiihrter alternativer Bedienformen (z. B. Buirgerbus-, Burgerauto- oder
On-Demand-Angebote); Anzahl der Fahrgaste pro Jahr; Ersatzfahrten im Vergleich
zum motorisierten Individualverkehr (z. B. durch Befragung zur bisherigen
Mobilitdtsnutzung); Anzahl der Ortsteile mit Zugang zu alternativen Bedienformen;
Nutzerzufriedenheit (Feedback)

NACHHALTIGE/R 1 3 MASEHAHMEN 17 PARTNER-
KONSUMUND M SCHAFTEN
PRODUKTION HUMASCHUTZ ZDEE E:iERLEIEHUNG

Seite 15/ 49
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Zurlck zum Register

I Einfliihrung von Carsharing-Angeboten

Handlungsfeld: Nachhaltige Mobilitat NMO03
Zielsetzung

Erganzend zum OPNV und alternativen Bedienformen kénnen weitere Angebote geschaffen werden, um der Offentlichkeit
zusatzliche, nachhaltige Mobilitdtsoptionen - auch interkommunal - bereitzustellen. Dabei kommt insbesondere der Einflihrung
von Carsharing-Angeboten eine zentrale Rolle zu: Carsharing tragt dazu bei, den motorisierten Individualverkehr zu
reduzieren, die Umweltbelastung zu senken und die Flexibilitat der Nutzerinnen und Nutzer zu erhéhen.

Beschreibung

Die MaRnahme umfasst die gezielte Integration von Carsharing bspw. in bestehende Mobilitatsstationen sowie die
Verkniipfung mit dem OPNV. Hierbei werden Carsharing-Flotten interkommunal koordiniert, um eine flichendeckende und
nutzerfreundliche Verfligbarkeit sicherzustellen. Die Steuerung auf interkommunaler Ebene ermdglicht eine abgestimmte
Planung, vermeidet Doppelstrukturen und verbessert die Wirtschaftlichkeit der Angebote. Durch die gezielte Integration von
Carsharing in bestehende Mobilititsstrukturen und die Verkniipfung mit dem OPNV, entsteht ein attraktives, intermodales
Angebot, das sowohl in urbanen als auch in Iandlichen Rdumen die nachhaltige Mobilitat starkt. Dabei ist es sinnvoll, diese
erganzenden Mobilitdtsangebote - hier konkret das Carsharing - auf interkommunaler Ebene zu steuern, um Synergien zu
nutzen, die Reichweite zu erhéhen und eine effiziente Nutzung der Ressourcen sicherzustellen.

Ziel dieser MaRnahme ist es, das Mobilitdtsangebot durch die Einfihrung von Carsharing-Angeboten zu férdern / erganzen /
starken, sofern es der Einflussbereich der Kommunen zulasst. Carsharing ist in kleinen Kommunen aufgrund der geringeren
Nachfrage bzw. Nutzerdichte oft wirtschaftlich nicht rentabel. Daher sollte die Prifung einer moglichen Einflihrung eines
solchen Systems interkommunal organisiert werden, um Synergien zu schaffen und die Nutzung zu férdern. Ggf. kann hierbei
auch die Nahe zur Stadt Bonn genutzt werden. Ein Vorbild kénnte das Fahrradverleihsystem des Regionalverkehr Kéin (RVK)
sein, das erfolgreich mehrere Kommunen miteinander vernetzt — kiinftig gemeinsam mit der Stadt Bonn. Durch eine
Zusammenarbeit auf regionaler Ebene liel3e sich die Attraktivitat von Carsharing steigern und gleichzeitig eine nachhaltige
Mobilitatsalternative firr die gesamte Region etablieren.

Art der MaBnahme [ ] Fordern [ ]Férdern [ ] Informieren Aktivieren [ ] Investieren

Anleitung zur Umsetzung

- Diskussion und inhaltliche Ausgestaltung der Manahmenumsetzung unter Nutzung der bereits etablierten interkommunalen
Austauschformate (siehe MaRnahme NM01)

Interkommunale Arbeitsgruppe der beteiligten Kommunen, kommunale
Mobilitdtsmanagements, Kreisverwaltung, interkommunales Klimamanagement, die
kommunalen Verwaltungen und Wirtschaftsférderungen der Region,

Akteure Verkehrsunternehmen und Mobilitdtsdienstleister, Blrgerschaft sowie
insbesondere Nutzergruppen mit spezifischen Mobilitatsbedarfen (z. B. Pendler,
Senioren, Jugendliche), Unternehmen, Nahversorger, medizinische und soziale
Einrichtungen

zunachst bindet die Mallnahme lediglich

Kostenschatzung Personalkapazitaten und ggf. Dienstreisekosten

Niedrig

NMO03 Seite 16 / 49
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Koordinationsaufwand: Mafinahme erfordert die
Zusammenarbeit mehrerer Personen oder Abteilungen;
Regelmallige Abstimmungen und eine gewisse
projektbezogene Organisation sind erforderlich.

Erwarteter Personalaufwand Mittel

Umsetzungszeitraum (Dauer) Stetig

keine direkten THG-Einsparungen, da vorbereitende /

JRlEHAInG et e e e koordinierende Aufgabe

nicht quantifizierbar

hohe Relevanz, durch die Reduzierung von THG-
Emissionen im Verkehrssektor und die Starkung
Relevanz zur Zielerreichung nachhaltiger Mobilitdtsangebote. Da die Kommunen selbst
Klimaneutralitat nur begrenzte Einflussmadglichkeiten in dem Sektor haben,
bietet die interkommunale Koordination eine effektive
Méoglichkeit, alternative LOsungen zu integrieren.

Hoch

Anzahl installierter Carsharing-Stationen / Fahrzeuge in der Region; Anzahl
registrierter Nutzer in der Region; Auslastungsgrad der Carsharing-Fahrzeuge
(z. B. Buchungszeit pro Fahrzeug / Tag); Reduktion des MIV-Einsatzes (lber
Befragungen); Anzahl zuriickgelegter Kilometer mit Carsharing-Pool pro Jahr;

Indikatoren zum Monitoring

Beitrag Nachhaltigkeitsstrategie

12 o
PRODUKTION

13 MASENAHMEN 17 PARTNER-

im SCHAFTEN
HLIMASGHLTZ ZUR ERREICHUNG

DER ZIELE

NMO03 Seite 17 / 49



— Klimaregion Rhein-Voreifel

nstitut fiir angewandtes .

a Stoffstrommanagement (interkommunaler MaBnahmenkatalog)
www.stoffstrom.org

Zurlck zum Register

Weiterﬁihrung und Weiterentwicklung des Fahrradverleihsystems

Handlungsfeld: Nachhaltige Mobilitat NMO04

Zielsetzung

Erganzend zum OPNV und alternativen Bedienformen kénnen zuséatzliche Angebote geschaffen werden, um der Offentlichkeit
weitere, nachhaltige Mobilitdtsangebote bereitstellen zu kénnen, wie z.B. auch durch die Optimierung des bereits
bestehenden Fahrradverleihsystems. Auch hier ist eine interkommunale Steuerung sinnvoll.

Beschreibung

Die Betrachtung eines bestehenden Fahrradverleihsystems soll weiterhin aktiv begleitet und stets an neue Anforderungen
angepasst werden. Ziel ist es, das Fahrradverleihsystem fortlaufend zu optimieren, beispielsweise durch die Integration neuer
Technologien, die Ausweitung und bedarfsgerechte Anpassung des Stationsnetzes sowie die verbesserte Verknipfung mit
dem OPNV und anderen Mobilititsangeboten. Die regelméRige Uberpriifung und Weiterentwicklung des Systems tragt dazu
bei, die Attraktivitat und Nutzerfreundlichkeit zu erhalten und auszubauen, neue Zielgruppen zu erschliefen und die Rolle des
Fahrradverleihsystems als wichtigen Bestandteil nachhaltiger, intermodaler Mobilitat dauerhaft zu starken.

Ziel dieser MaRnahme ist es, das Mobilitdtsangebot durch die WeiterfiUhrung und Weiterentwicklung des
Fahrradverleihsystems zu férdern / erganzen / starken, sofern es der Einflussbereich der Kommunen zulasst. Das System
ermoglicht es den Nutzenden, flexibel und umweltfreundlich zwischen verschiedenen Standorten / Zielen zu pendeln. Ab
Sommer 2025 erfolgt die Fusion zwischen den Angeboten des Rhein-Sieg-Kreises und der Stadt Bonn, um das bestehende
Fahrradverleihsystem zu optimieren.

Art der MaBRnahme [ Fordern [ JFérdern [ ]Informieren [ ] Aktivieren [ ] Investieren

Anleitung zur Umsetzung

- Diskussion und inhaltliche Ausgestaltung der Manahmenumsetzung unter Nutzung der bereits etablierten interkommunalen
Austauschformate (siehe MaRnahme NM01)

Interkommunale Arbeitsgruppe der beteiligten Kommunen, kommunale
Mobilitadtsmanagements, Kreisverwaltung, interkommunales Klimamanagement, die

Akteure kommunalen Verwaltungen, Verkehrsunternehmen und Mobilitatsdienstleister,
Burgerschaft sowie insbesondere Nutzergruppen mit spezifischen
Mobilitatsbedarfen (z. B. Pendler, Senioren, Jugendliche)

zunachst bindet die Mallnahme lediglich

Kostenschatzung Personalkapazitaten und ggf. Dienstreisekosten el
Koordinationsaufwand: Mafinahme erfordert die
Erwarteter Personalaufwand Zusammenarbeit mehrerer Personen oder Abteilungen; Mittel

Regelmallige Abstimmungen und eine gewisse
projektbezogene Organisation sind erforderlich.

NMo04 Seite 18 / 49
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Umsetzungszeitraum (Dauer)

THG-Minderungspotenzial

Relevanz zur Zielerreichung
Klimaneutralitat

Indikatoren zum Monitoring

Beitrag Nachhaltigkeitsstrategie

9 mown
INNOVATION LD
INFRASTRUKTUR

3

NMo04

Stetig

keine direkten THG-Einsparungen, da vorbereitende /

koordinierende Aufgabe el G U ey

hohe Relevanz, durch die Reduzierung von THG-
Emissionen im Verkehrssektor und die Starkung
nachhaltiger Mobilitatsangebote. Da die Kommunen selbst
nur begrenzte Einflussmadglichkeiten in dem Sektor haben,
bietet die interkommunale Koordination eine effektive
Méoglichkeit, alternative LOsungen zu integrieren.

Hoch

Anzahl der Fahrradverleihstationen in der Region je Kommune; Anzahl verfligbarer
Fahrrader; Anzahl registrierter Nutzer in der Region je Kommune; Reduktion des
MIV-Einsatzes (Uber Befragungen); Nutzerzufriedenheit (Feedback)

JACHHALTIGE/R MAGSMAHMEN PARTNER-
(ONSUM UND 1 17 SCHAFTEN

DRODUKTIC ZURERREICHUNG
DERZIELE

Seite 19/ 49
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Zurlck zum Register

Weiterﬁihrung des Ausbaus der Ladeinfrastruktur

Handlungsfeld: Nachhaltige Mobilitat NMO05
Zielsetzung

Erganzend zum OPNV und alternativen Bedienformen kénnen zusétzliche Angebote geschaffen werden, um der Offentlichkeit
weitere, nachhaltige Mobilitdtsoptionen - auch interkommunal - anzubieten. Auch hier ist es sinnvoll, jene ergédnzenden
Mobilitatsangebote auf interkommunaler Ebene zu steuern. Durch die Weiterfiihrung des Ausbaus der Ladeinfrastruktur im
linksrheinischen Rhein-Sieg-Kreis wird die Elektromobilitat als integraler Bestandteil eines modernen, klimafreundlichen
Mobilitdtsangebots gestarkt und die Attraktivitat alternativer Verkehrsmittel im gesamten Kreisgebiet erhdht.

Beschreibung

Da viele Mobilitatsbedarfe und Pendlerstrome tiber kommunale Grenzen hinausgehen, ist eine Ubergeordnete,
interkommunale Koordination entscheidend, um Mobilitdtsangebote effizienter und attraktiver zu gestalten. Durch die enge
Zusammenarbeit von Kommunen, Verkehrsunternehmen und weiteren Akteuren kénnen Synergien genutzt, Ressourcen
gebilindelt und gemeinsam nachhaltige Mobilitatsldsungen entwickelt werden. Ein besonderer Schwerpunkt liegt dabei auf
dem weiteren Ausbau der Ladeinfrastruktur fiir Elektromobilitat.

Ziel dieser MalRnahme ist es, das Mobilitdtsangebot durch die Weiterflihrung des Ausbaus der Ladeinfrastruktur zu férdern /
erganzen / starken, sofern es der Einflussbereich der Kommunen zulasst. Seit Ende 2024 liegt das Ladeinfrastrukturkonzept
(LIS) des Rhein-Sieg-Kreises vor und es obliegt nun den Kommunen, darauf aufbauend in die Umsetzung zu gehen, je
nachdem, welche Voraussetzung eine Kommune mit sich bringt. Das Konzept liefert einen fundierten Uberblick tiber die
mogliche Entwicklung und kann auch als Grundlage fir vertiefte Untersuchungen sowohl der Kommunen als auch von
interessierten Betreibern genutzt werden. Das LIS liefert bspw. Aufschluss dartiber, welche Flachen mit welcher Nachfrage fir
Ladepunkte in Betracht kommen und unterstiitzt sowohl die gezielte Beantragung von Fordermitteln als auch die regionale
Abstimmung von InfrastrukturmaBnahmen. Ziel ist es, das Mobilitdtsangebot nachhaltig zu stéarken und eine flachendeckende,
zukunftsfahige Ladeinfrastruktur im Rhein-Sieg-Kreis zu schaffen.

Art der MaRnahme [ Fordern [ ]Férdern [ ] Informieren Aktivieren [ ] Investieren
Anleitung zur Umsetzung

- Diskussion und inhaltliche Ausgestaltung der Manahmenumsetzung unter Nutzung der bereits etablierten interkommunalen
Austauschformate (siehe MaRnahme NM01)

Interkommunale Arbeitsgruppe der beteiligten Kommunen, kommunale
Mobilitdtsmanagements, Kreisverwaltung, interkommunales Klimamanagement, die
kommunalen Verwaltungen und Wirtschaftsférderungen der Region,

Akteure Verkehrsunternehmen und Mobilitdtsdienstleister, Blrgerschaft sowie
insbesondere Nutzergruppen mit spezifischen Mobilitatsbedarfen (z. B. Pendler,
Senioren, Jugendliche), Unternehmen, Nahversorger, medizinische und soziale
Einrichtungen

zunachst bindet die MaRnahme lediglich

Kostenschatzung Personalkapazitaten und ggf. Dienstreisekosten et
Koordinationsaufwand: Mafinahme erfordert die
Erwarteter Personalaufwand Zusammenarbeit mehrerer Personen oder Abteilungen; Mittel

Regelmaflige Abstimmungen und eine gewisse
projektbezogene Organisation sind erforderlich.
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Klimaregion Rhein-Voreifel

Institut fiir angewandtes .
a Stoffstrommanagement (interkommunaler MaBnahmenkatalog)
www.stoffstrom.org

Umsetzungszeitraum (Dauer)

THG-Minderungspotenzial

Relevanz zur Zielerreichung
Klimaneutralitat

Indikatoren zum Monitoring

Beitrag Nachhaltigkeitsstrategie

12

9 INNONATIDN LMD
INFRASTRUKTUR

o

NMO05

Stetig

keine direkten THG-Einsparungen, da vorbereitende /

koordinierende Aufgabe el G U ey

hohe Relevanz, durch die Reduzierung von THG-
Emissionen im Verkehrssektor und die Starkung
nachhaltiger Mobilitatsangebote. Da die Kommunen selbst
nur begrenzte Einflussmadglichkeiten in dem Sektor haben,
bietet die interkommunale Koordination eine effektive
Méoglichkeit, alternative LOsungen zu integrieren.

Hoch

Anzahl der 6ffentlich zuganglichen Ladepunkte in der Region je Kommune;
Auslastung der Ladepunkte (z. B. durchschnittliche Ladevorgange pro Tag / pro
Standort); Entwicklung des E-Fahrzeugbestands in der Region je Kommune
(Anzahl); Nutzerzufriedenheit (Feedback)

NACHHALTIGE/R
KONSUM UND
PRODUKTION

13 MASEHAHMEN 17 PARTNER-
ilM SCHAFTEN

HLIMASCHLTZ ZUR ERREICHUNG
DERZIELE
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